Blushoot De Weer
wordt varend erfgoed
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Vanouds waren in de Hollandse steden houten huizen verboden, maar de dorpse Zaanstreek stond vol houten
huizen, pakhuizen en fabrieken. De befaamde beschuittoren in Wormer was een klokkentoren die dagelijks
aangaf wanneer de vuren in de ovens van de beschuitbakkerijen moesten worden gedoofd. Brandpreventie en
brandbestrijding waren belangrijke zaken in de Zaanstreek. Brandbestrijding vanaf het water kwam pas op in
de twintigste eeuw. De laatste Zaanse blusboot is nu varend erfgoed.

Door Jur Kingma
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BRANDBESTRIUJDING

Er werd in de Zaanse molens met brandbare grondstoffen ge-
werkt zoals lijnolie en raapolie. De draaiende bewegingen van
molenassen en werktuigen zorgden door wrijvingshitte voor
brand. Verlichting door open vuur was ook een belangrijke
oorzaak. Met de komst van stoomfabrieken kwamen er andere
risico’s, zoals stofexplosies. Elektriciteit brachtals nieuw brand-
gevaar kortsluiting.

Watertransport was onlosmakelijk verbonden met de molen-
nijverheid. Het bijzondere landschappelijke karakter van de
Zaanstreek met een verkavelingspatroon dat teruggaat tot de
middeleeuwse veenontginningen maakte het bestrijden van
branden extra moeilijk. Veel molens stonden in het veld en waren
slechts via een smal pad of vaker met een schuitje of vlet bereik-
baar. Brandbestrijding was dan ook in eerste instantie een taak
van de arbeiders op de molens én de omliggende molens, die
gevaar liepen door vonkenregens. Met menselijke kettingen van
soms wel honderd man werden emmers bluswater naar de brand
getild. Via ladders werd het bluswater op de vuurhaard gegooid.

DEEERSTE BRANDSPUITEN

In 1673 vond de Amsterdammer Jan van der Heyden de slangen-
brandspuit uit, een zuigperspomp die met handkracht werd
bediend. Zaandam had in 1687 twee van dergelijke spuiten. De
komst van de brandspuiten vroeg om een andere organisatie
van de brandbestrijding. In dat jaar besloot een aantal Zaanse
dorpen tot samenwerking bij de brandbestrijding. De hand-
spuiten hebben heel lang stand gehouden. In 1922 waren er
in de Zaanstreek naast 14 motorspuiten nog 22 handspuiten
beschikbaar. De handspuit kon ook vrij gemakkelijk met een
vlet worden vervoerd. Een handspuit produceerde 300 liter
bluswater per minuut. Stoomspuiten hadden wel een grote
bluscapaciteit, maar ze moesten voor gebruik eerst worden
opgestookt. En er moesten paarden komen van boeren of stal-
houders om de stoomspuit te trekken. Ook de eerste motor-
spuiten werden getrokken door paarden. Om effectief van
een stoomspuit gebruik te maken was het nodig om de ketel
steeds onder stoom te houden. Dit lukte eigenlijk alleen bij een
beroepsbrandweer.

GROTE BRANDEN EN NIEUWE VORMEN
VAN BRANDBESTRIDING

Spectaculaire branden waren vaak de aanleiding voor verande-
ringen in de organisatie van het blussen van branden en het
gebruik van ander blusmateriaal. Op 5 augustus 1896 was er
een grote brand in het rijstpakhuis Saigon aan de Veerdijk in
Wormer. Ondanks talloze aanwezige Zaanse spuiten dreigde
de brand over te slaan naar het pakhuis Batavia. Zodra het
telegraafkantoor in Wormerveer was geopend stuurde de
burgemeester een telegram naar de Amsterdamse brandweer.
Met een extra trein kwam de stoomspuit naar station Wormer-
veer. Drie en een half uur na het verzenden van het telegram
spoten de Amsterdammers 1500 liter bluswater per minuut in
de brandhaard. Een andere spectaculaire brand was die van
de olieslagerij De Tijd op 14 augustus 1898. Op deze prachtige
zondag had de Zaanlandsche Zeil Vereeniging zeilwedstrijden
georganiseerd op de Zaan bij Wormerveer. Het hele dorp was in
feeststemming. Op een muzikale soiree die avond bij een van de
fabrikanten thuis kwam de huisknecht melden dat olieslagerij
De Tijd in brand stond. Het hele feestende dorp rende meteen
naar de Noorddijk waar de vlammen al uit het dak sloegen. Via
een bericht over de telegraaflijnen van de spoorwegen werd
door de burgemeester van Wormerveer aan B en W van Zaan-
dam om bijstand gevraagd. De handspuit uit Zaandam arri-
veerde een uur later bij de brand in Wormerveer. Na het blussen
bracht de stoomboot Bato van Wessanen de Zaandamse hand-
spuit naar de spoorwegpier in Wormerveer, waar het wachten
was op paarden uit Zaandam. In Wormerveer werd daarna
besloten totaanschafvan een stoomspuit, die in 1901 in gebruik
kwam. Deze heeft goede diensten bewezen en was vanaf1933in
reserve en gestald bij de gemeentelijke gasfabriek.

DRAMATISCHE BRANDEN
Andere dramatische branden zorgden opnieuw voor moderni-
sering van de Zaanse brandbestrijding. In de zondagnachtvan 9
op1ojuli1gtiverbrandde op de Dam inZaandam Café De Nieuwe
Beurs van de familie Hey. Zes leden van het gezin kwamen in
de vlammen om. Daarnaast verbrandden nog twee cafés, een
hotel, een bakkerij en een ijzerwarenzaak. Een aantal andere




De Amsterdamse stoomblusboot Jan van der Heyden in de
Hondbossche sluis in Zaandam tijdens de dramatische
brand op de Dam op 10 juli1g11. Dit schip dateerde uit 187s.
De Zaandamse Motorspuit No. 1 was toen onklaar.

(foto GAZ 2108166)
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winkels en huizen werd door de brand ernstig beschadigd.
Zaandam beschikte toen nog alleen over handspuiten. Met
behulp van de telefoon van de Artillerie Inrichtingen kon men
de Amsterdamse brandweer bereiken die haar brandblusboot
Jan van der Heyden stuurde. Vanuit de Hondbossche sluis zette
deze varende stoomspuit zes stralen op de brandende panden.
Na de brand op de Dam besloot Zaandam om alle handspuiten
te vervangen door motorspuiten.

Een jaar later was de Jan van der Heyden weer present in de Zaan-
streek bij de grote brand in meelfabriek De Vlijt van Wessanen
in Wormerveer. Op 29 juli 1912 was er een grote brand waarbij
de pakhuizen Korenaar, Muur, Oud Polen, Nieuw Polen, Odessa
en wat kleinere gebouwen verbrandden. Nieuw was nu dat uit
Zaandam de varende Motorspuit No. 1 kon helpen blussen.

De oudste Zaanse blusboot was Motorspuit No. 1 uit 19o1. Het

scheepje gafaanvankelijk veel problemen, maar werd in 1954
nog ingezet bij de grote brand van Zaans Veem. Op deze foto
uit 1952 is het te zien samen met De Zaan van de havendienst.

(foto J. Woudt GAZ 25.069.03917)

Zaandijk had zijn eigen blusboot, de Drijvende Motorspuit Zaandijk.

Hier is ze op 8 september 1937 in actie bij de brand van de rijstpak-
huizen Rouen en Visser aan de Veerdijk in Wormer.

(Foto Henk Zwart GAZ 2108512)
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De Weer in oktober 1959 tijdens een oefening van de

Vrijwillige brandweer. (foto GAZ 22.05311)

DEEERSTEZAANSE BLUSBOTEN

Al in 1901 had de gemeente Zaandam een kleine blusboot,
de Motorspuit No. 1, gekocht, die vaak niet voldeed. Ook bij de
brand van De Vlijt raakte de zuigbuis van deze brandweerboot
verstopt door meel dat uit de brandende pakhuizen de Zaan
in liep. Na de brand op de Dam besloot de gemeente Zaandam
om een scheepje van de reinigingsdienst om te bouwen tot
blusvaartuig. Dit werd Brandweer II, die ook in het Westzijder-
veld kon opereren, waar veel houtzagerijen waren. In 1929 nam
de brandweer van Zaandijk de Drijvende Motorspuit Zaandijk
in dienst. Mogelijk was de aanleiding de grote brand van 24
maart 1928, waarbij de houtmeelfabriek De Haan en de kapi-
tale pelmolen De Grootvorst in vlammen opgingen. De Juliana-
brug was er nog niet en de brandspuiten moesten per dekschuit
naar de brand worden vervoerd. In 1923 hadden de Zaandijker
brandweerlieden al geéxperimenteerd met de eerste brand-
weerauto op een dekschuit. In 1940 nam Bruynzeel een eigen
blusboot in gebruik, de Vuurvreter.

DE WEER
De enorme brand in het Zaans Veem op 15 oktober 1954 toonde
aan dat de bluscapaciteit in de Zaanstreek tekort schoot. Deze
brand woedde in de panden van de voormalige rijstpellerij
Czaar Peter, waar cacaobonen en lijnzaad waren opgeslagen.
Vanaf de Zaan werden de oude Motorspuit 1, Brandweer II, de
Drijvende Motorspuit Zaandijk en een mobiele motorspuit op

Op deze foto van de spectaculaire brand van het Zaans Veem
in oktober 1954 is links de Drijvende Motorspuit Zaandijk
zichtbaar en rechts Motorspuit No. 1. Op een dekschuit staan
brandweerlieden om de brand vandaar aan te vallen. Achter
op de dekschuit is een zuigbuis van een mobiele motorspuit

te zien die op deze dekschuit is gezet. (foto GAZ 21.32040)

De Brandweer II, een scheepje van de Zaandamse reinigings-
dienst, werd na de dramatische brand in 1911 ook ingerichtals
blusboot. Vanaf1930 was het schip exclusief beschikbaar voor
de brandweer. Nadat in 1957 De Weer in de vaart was gekomen
werd het gemoderniseerd en kwam hetals De Vaart in dienst.

(foto uit 1934 in het Westzijderveld GAZ 21.28699)

een dekschuit ingezet. Toch duurde het nog tot 1957 voordat

scheepswerf Van der Molen aan de Zuiddijk in Zaandam de
opdracht kreeg voor de bouw van De Weer. Het schip werd
ontworpen door de heer Hartman in Westzaan, die werkzaam
was bij de motorenfabriek Kromhout in Amsterdam-Noord.
Het had een bluscapaciteit van 2 x 6000 liter per minuut.
De Brandweer I werd gemoderniseerd en kwam als De Vaart
in dienst. In 1995 werd De Weer gemoderniseerd. De blus-
capaciteit werd uitgebreid tot 2 x 7000 liter per minuut. Ter
vergelijking: in 1922 was de totale bluscapaciteit van alle Zaanse
brandweerkorpsen samen 16.310 liter per minuut. De vaste lig-
plaats was bij de Beatrixbrug in Zaandam. De Weer is in actie
geweest bij een aantal spectaculaire branden zoals bij het
Zaandamse spuitbussenbedrijf Vetira (1960), houtmeelfabriek
Wakker aan de Kalverringdijk (1962) en de brand op de Showboat
in Zaandijk (1999).

UIT DEVAART
Op 4 oktober 2015 werd de boot uit de vaart genomen omdat
deinzichten in de brandbestrijding zijn veranderd. Het was de
bedoeling de blusboot over te doen aan het Veiligheidsmuseum
PIT in Almere waar de Jan van der Heyden Il uit Amsterdam ook
ligt. De initiatiefgroep Behoud en instandhouding blusboot ‘De
Weer’, bestaande uit (oud)brandweerlieden, zette zich met
succes in om de blusboot voor de Zaanstreek te behouden. Op
1januari 2016 werd hij overgedragen aan de Stichting Blusboot




Een spectaculaire watershow van De Weer op 5 mei 2015. Dit is de
plaats waar de Drijvende Motorspuit Zaandijk in 1937 in actie was.

(foto Wladimir Dobber)

De Weer. Vrijwilligers van de Stichting houden hem vaarklaar.
Hetvaartuigis inmiddels ingeschreven in het Register Varend
Erfgoed Nederland en dingt naar de status Varend Monument.
Het schip is een verrijking van het Zaans industrieel en mari-
tiem erfgoed.

De Weer in actie bij de brand op de Showboat aan de Lagedijk in

Zaandijk op 5 februari1999. Duidelijk is te zien hoe het profiel van
hetschip is veranderd na de verbouwing in 1996.

(foto GAZ 21.32241)

DE MUSEUMHAVEN OP DE HEMMES REVISITED
Blusboot De Weer is een nieuw Zaans varend monument.
Dit maakt de discussie over de museumhaven weer actueel.
Twintigjaargeleden heb ik al gepleit voor een museumhaven
op de Hemmes.! Twee ontwikkelingen zijn hiervoor nu van
belang. Allereerst is er de nieuwe erfgoedwet van 2015,
in werking vanaf1 juli 2016, waarin het mobiele erfgoed
stevig is verankerd. En dan zijn er de ontwikkelingen op
De Hemmes. Tijdens de rondrit op 16 oktober 2015 met de
provincie Noord Holland langs de industriéle monumenten
in het kader van het Festival Industrie Cultuur bezochten
wij het schiereiland De Hemmes om kennis te nemen van
de plannen voor een aangepaste bebouwing. We werden
gastvrijontvangen in een tijdscapsule, het historische deel
van Kramer V.O.F. Scheepsreparatie en machinefabriek.
Bij deze werf heeft zich de facto een museumhaven
gevormd, een soort gedooghaven. Het zou mooi zijn als dit
particuliere initiatief op een verantwoorde manier verder
kan worden ontwikkeld tot een volwaardige museumhaven.
De verbinding met de Zaanse Schans ligt voor de hand.

Noot
1 J.Kingma, ‘Schiereiland “De Hemmes” als een thuisbasis
voor Zaanse varende monumenten’, Met Stoom Vol. 23
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